CISION

ID: 96806071

06-01-2022

Meio: Imprensa
Pais: Portugal
Period.: Diaria

Ambito: Informaciio Geral

Pag: 16
Cores: Cor
Area: 25,70 x 31,00 cm?

Corte: 1de 3

“E aceitavel a
morte de 600
pessoas nas
estradas todos
0S anos?”

Rui Ribeiro O presidente da ANSR revela
que esta para breve a criacao do
Observatorio da Sinistralidade, que vai
permitir gerar informac¢ao em tempo real

Entrevista

Abel Coentrao Texto
Daniel Rocha Fotografia

A Autoridade Nacional de
Seguranca Rodovidria (ANSR) esta
aelaborar uma estratégia para esta
década centrada nos principios da
Visao Zero, que pressupoe uma
intervencao articulada nos
condutores, nos veiculos, mas
também nas ruas e estradas, para
chegar a um sistema seguro que
minimize as consequéncias dos
sinistros que ainda matam cerca de
600 pessoas anualmente. Rui
Ribeiro deixa um apelo ao novo
Governo que ai vem: € preciso um
“forte compromisso politico” para
atingir a meta de reducao para
metade do niimero de mortes e
feridos graves, até 2030.

A ANSR estd a desenvolver a
estratégia paraestadécada
baseada nos principios da Visao
Zero. E possivel chegar as zero
mortes na estrada, quando
temos 500 a 600 vitimas mortais
por ano e milhares de feridos
graves?

E possivel. Em primeiro lugar, é
necessario haver uma forte
consciencializacao de cada
individuo e dasociedade, € preciso
fortalecer o compromisso politico,
que existe, para que acabar coma
sinistralidade rodoviaria sejaum
designionacional. Isto éum
problema de satide publica.
Ninguém toleraria em Portugal que
ano apos ano houvesse 600 vitimas
mortaisresultantes da quedade trés
avioes. Ficariamos chocados. Mas
morrem 500 a 600 pessoas por ano
nas estradas portuguesas. Nao me
cabe na cabecaqueuma vitimana
aviacdo, ou na ferrovia, seja mais

importante que uma vitimana
estrada. E preciso construir
politicas de seguranca rodovidria
com objectivos. E possivel chegar a
esta Visao Zero quando olhamos
parao sistema de uma maneira
integral, holistica: temos os
condutores, os veiculos, e a
infra-estrutura. Nao hia nenhum
acidente que naoinclua estas trés
condi¢oes. O sistema Seguro que
queremos desenhar estd consciente
dafragilidade do corpo humano. E
as infra-estruturas, na forma como
as encaramos, devem absorver
qualquer distraccao, qualquer erro
das pessoas e veiculos envolvidos,
paraminimizar as consequéncias
deumssinistro. Os 34 mil milhdes de
euros investidos em infra-estruturas
entre 1995 e 2020 contribuiram
paraevitar 27 mil mortes.

Em que ponto estd o trabalho da
estratégia e quais as debilidades
jadetectadas?

Até 2030, temos de reduzir a
metade o nimero anual de mortese
deferidos graves nas estradas, e
melhorar outros indicadores, como
o tempo de chegadaaos locais dos
sinistros. O plano de accaoda
estratégia 2030 sera sujeito a
revisoes de dois em dois anos.
Pedimos contributos asociedade
civil e recebemos mais de 200
participacoes. A primeira e segunda
fase, de estudos feitos pelos nossos
parceiros do Laboratorio Nacional
de Engenharia Civil e peritos
internacionais, e de analise dos
contributos externos, estao
concluidas, e os relatorios estao
disponiveis online, de forma
transparente. A estratégia tera de
ser alvo de um compromisso
politico que garantarecursos para
as varias tarefas. Ao longo do
trajecto, teremos objectivos
intermédios que vao ser

monitorizados, e, de cada vez que
estivermos a afastar-nos deles,
temos de corrigir a trajectoria. Nao
podemos descurar esta
monitorizacao, sob o riscode
falharmos ameta.

Orelatério de sinistralidade a 30
dias, de 2020, ainda nao foi
publicado. O que estd aatrasara
sua divulgacao?

Esta demora tem aver com o facto
de nao possuirmos ainda uma base
de dados partilhadaentre aANSRe
asforcas de seguranca. Um dos
varios projectos em curso é o
Observatorio de Seguranca
Rodovidria. Brevementetoda a
sinistralidade sera comunicada
automaticamente parauma base de
dados, com geolocalizacao, data,
horae condi¢coes em que osinistro
aconteceu. Com isto vai ser também
mais facil e mais rapido produzir
relatorios, como os de 30 dias, que
saomais delicados, pois ai temos de
perceber o que aconteceuas
vitimas, com as unidades de satde.
Neste momento, no protétipo de
aplicacao mével que tenho no meu
telefone, ja consigo ver onde é que
osacidentes acontecem e vejo um
mapacom as densidades da

sinistralidade, entre outros dados,
em tempo real.

Isso vai melhorar a vossa
capacidade de actua¢ao?

Nao ha politicanenhuma que seja
bem feita se nao for baseadaem
dadosreais, fidedignos e
actualizados. O observatorio vai-nos
permitir fazer politicas de
seguranca rodovidria com outra
eficicia, e com o objectivo deter
resultados. Vaiser muito
importante parao longo prazo, mas
também para a programacao das
accoes de prevencao e fiscalizagao,
por parte das for¢as de seguranca. E
vai permitir-nos, também,
monitorizar e avaliar os efeitos
concretos do nosso trabalho. Ha um
outro projecto estruturante que € o
Balcdo Unicodo Condutor. Euma
reformulacdo do actual Portal das
Contra-ordenagoes, que vai passar a
concentrar num espaco, acessivel
através do telemavel, toda a
informacao e todos os servicos
relacionados com o condutor,
desde seguros, documentos, e o que
haa pagar. Paraalém de ser uma
novaformadeinterac¢daocoma
ANSR, vai disponibilizar as forcas de
seguranca, de um modo

E um problema de
satide publica.
Ninguém toleraria
em Portugal que
ano apos ano
houvesse 600
vitimas mortais
resultantes da
queda detrés
avioes

Os radares existem
para salvar vidas.
Aideiadecacaa
multanao faz
sentido
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automdtico, o processo de
autuacao. Hoje em dia este € muito
trabalhoso, tem muito papel, que se
transfere paraa ANSR, e que
tentamos desmaterializar. Com o
balcao vamos conseguir ter as
infracgoes registadas em tempo
real. E o condutor vaiter acesso a
toda asuainformagao.

Em Portugal, hd a ideia de que
estes processos demoram muito,
e que, se recorrermos, a coima
talvez prescreva...

No sistema da ANSR, o dosradares
Sincro, cujos processos estao
completamente digitalizados, a
notificacao chega a casa do infractor
dez dias depois dea infrac¢ao ter
ocorrido, em média. E esta previsto
que as notificacoes possam ser
feitas voluntariamente por via
electronica, o que tornaraa
comunica¢ao ainda mais rapida. O
nosso objectivonao € angariar mais
receita, nem fazer apenas um
exercicio de autoridade, mas
sermos pedagogicos, e mudar
comportamentos. E nao é possivel
fazer pedagogia quando
notificamos alguém de uma
infraccdo cometida ha cem ou150
dias. Ninguém se lembra. Isso
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acabou, no que jaesta
automatizado. E quantoa esse mito
urbanodas prescri¢oes, elas eram
60 milem 2017, eno final de 2021
situavam-senas 600. Isto em cerca
deum 1,2 milhoes de processos
anuais, em média. A tendéncia é
para que a prescricao se torne
residual. Nas 300 a 400 mil
reclamacoes que recebemos por
ano, s01% tem razao. Naose
justifica este nivel de reclamacao.
Ha ou nao caca amulta em
Portugal?

Os radares existem parasalvar
vidas. A ideia de cacaa multa nao
faz sentido. Nés colocamos radares
nossitios onde, deacordo com os
dados que temos, € necessario
acalmar o transito. Nesses lugares
ha riscos acrescidos paraa
segurancarodoviria se nao forem
cumpridos os limites de velocidade
e temos assistido auma diminuicao
dasinistralidade. Isto tem de ficar
muito claro. O nosso nimero
relativo de radares € dos mais
baixos da Europa. Vamos ter mais
20 radares de velocidade
instantanea a funcionar
altemadamente em 30 locais, e
mais dez radares de velocidade
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instantanea que vao funcionar em
20 pontos da rede rodoviaria.
Espanha ha pouco tempo instalou
mais cem radares, que sao, de uma
s0 vez, mais do que o que nos temos
agora. Vamos continuar a expandir
0nosso sistema, com o objectivode
salvar vidas.

Um dos relatérios da estratégia
referia falhas na coordenagio
vertical da segurancarodovidria.
E temos pouquissimos planos de
nivel municipal. Nao é preciso
encontrar formas de
responsabilizar cada
interveniente pelas ac¢oes que
nao concretize?

Noanterior plano, o PENSE 2020,
tivemos uma taxa de execucao das
medidas de 86%, salvo erro. Mas
houve medidas que acabaram por
nao ser executadas por se terem
revelado desadequadas, e queja
nao faziam sentido, ameio ou no
final do plano. Temos de ter a
humildadedeir corrigindo o plano
aolongo dotempo. A questaodos
municipios, por exemplo, tornou-se
mais actual, com atransferénciade
competéncias. Estamos a trabalhar
com eles. Brevemente vamos ter um
novo guia para os apoiar. Mas é
preciso um compromisso politico.
Um plano municipal de seguranca
rodoviarianao € um documento
para guardar na gaveta. E preciso
criar mecanismos para que estes
planos sejam postos em pratica.

A Comissao Europeia tem
insistido nas vantagens da
elaboracio e execucio de Planos
de Mobilidade Urbana
Sustentavel, mais a boleia da
crise climatica. Mas isso teria
efeitos namelhoria da seguranca
rodoviaria, nao?

Por sua iniciativa, varios municipios
europeus ja tornaram os 30 km/h
como avelocidade maxima
admitida (com excep¢oes em
algumas vias). Mas, atencao, essa
op¢ao esta enquadrada num plano
de mobilidade que inclui medidas
de acalmia de trafego, de retirada
dos automoveis de algumas zonas.
Naovale apena pensar que a
sinistralidade se resolve anunciando
que passamos aso poder andar a30
km/h. Ossinais de transito nao
impedem as pessoas de andar mais
depressa. E preciso mexer na
infra-estrutura paraque, defacto, o
transito nao consiga exceder a
velocidade. E, nessa altura, nem
precisamos de sinais. Ha exemplos
desses em Portugal, como
Vilamoura, enavizinha Espanha,
onde é famoso o caso de
Pontevedra. E preciso queas
pessoas percebam quese estaa
falar dos 30 km/h nao paranos por
a andar mais devagar, mas para
salvar vidas. Sealguém é atropelado
aessa velocidade, em 90% dos
casos sobrevive-se. A50km/h o
risco de morte € de 80%, e chega
quase aos 100% quando o choque se
da a70 km/h. Todos somos pedes.
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Dados preliminares

Menos mortes e mais feridos
graves nas estradas em 2021

Abel Coentrio

Os dados de sinistralidade de 2020
s30 incomparaveis com anos anterio-
res, por via das alteraces no padrao
de mobilidade impostas pela pande-
mia. Mas em 2021, e apesar do aumen-
to da actividade econémica e das
deslocagoes — estimadas pelo aumen-
to davenda de combustiveis —, houve
um ligeiro decréscimo no niimero de
vitimas mortais contabilizadas nas
primeiras 24 horas apos os sinistros.

Mesmo em 2020 “tivemos uma
reducdo na sinistralidade que supe-
rou, em termos percentuais, a que-
brana venda de combustiveis, o que
vinha janasendado quetinha acon-
tecido nos tltimos meses de 2019”,
explica o presidente da ANSR, Rui
Ribeiro, acrescentando que “esse
melhor comportamento dos condu-
tores” se prolongou pelo primeiro
trimestre de 2020. “A seguir, nao
podemos comparar com nada, por-
que veio a pandemia e tudo o que
possamos dizer € extemporaneo”,
assume.

Para percebermos melhor o que
aconteceu, temos de aguardar os
resultados a 30 dias — quer de 2020,
queesta atrasado, quer o de 2021. S6
ai se percebera, por exemplo, se 0
confraponto a reducao das mortesa

24h, que foi 0 aumento dos feridos
graves, de 1829 para 2067 (mais 13%),
acrescenta, ou nao, vitimas mortais
a esta estatistica. Numeros por detras
dos quais estao pessoas, familias afec-
tadas e prejuizos sociais e economi-
cos que, em dados de 2019, se calcu-
lavam em 3714 milhoes de euros, o
equivalente acercade 1,6% do PIB.

Em 2021, do que se conhece até
agora, nota-se que o regresso a uma
certa normalidade teve efeitos dis-
pares, em termos de sinistralidade,
nas varias regioes do continente,
com o distrito do Porto a contribuir
para uma melhoria das estatisticas
(menos dez mortes), mas outros,
como Braga (mais 13 vitimas mortais)
a igualar 2019, Aveiro (mais nove) a
aproximar-se, ou Settibal (mais dez)
a igualar as cifras pré-pandemia.
Mas, para o presidente da ANSR,
importa assumir que as 387 mortes
530 “inconcebiveis”.

Aindaassim, Rui Ribeiro nota que,
num cenario de aumento da fiscali-
zacao, houve uma reducao de 5,6%
no total de infragoes, com uma que-
bra de 17,2% no excesso de velocida-
de. “Esses indicadores, aindaque de
forma ténue, estao no bom caminho.
Estamos a percorrer um caminho
comum para chegar as zero vitimas
mortais.”



